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Dovody vystavby
Zeleznicnych spojok

1. Zhotovenie zelezniénych spojok si vyziadala

politicka situacia v 30 -tych a 40 -tych rokoch 20.
storocia. Mnichovskou dohodou z 29. septembra
1938 Nemecko obsadilo pohraniéné uzemia CSR a

2. Clenmi arbitraze boli: Za Nemecko - minister
zahraniénych veci (v dalsom MZV) Joachim von
Ribbentrop a pol'ny marsal Hermann Goéring. Za
Taliansko - MZV Galeazzo Ciano, za Mad’'arsko
- MZV Kalman Kanya a minister vzdelavania
Pal Teleki, za Cesko - MZV Frantisek
Chvalkovsky a Ivan Krno, za Slovensko -
predseda viady Jozef Tiso a minister
spravodlivosti Ferdinand Duréansky, za
Podkarpatska Ukrajinu - predseda viady
Avhustyn Volosyn.

tym sa otvorila moznost’ i na realizaciu mad’arskych
a pol'skych reviznych poziadaviek. Kedze nasledne 3 p5. 5 ,.ovembra 1938 bolo vo Viedni ukonéené

ceskoslovensko-mad’'arské rokovania skongili
neuspesne, o slovenskej juznej hranici rozhodla

arbitraz Nemecka a Talianska (Francuzsko a Vel'ka

Britania sa ucasti zriekli).

arbitrazne rokovanie o mad’'arsko-ceskoslovenskej
hranici. Podl'a protokolu o viedenskej arbitrazi,
podpisaného zastupcami Nemecka, Talianska,
Mad'arska a Ceskoslovenska, muselo
Ceskoslovensko v dihoch 5. az 10. novembra 1938
odstupit’ Mad’'arsku znacénu ¢ast’ uzemia juzného,
vychodného Slovenska a juhozapadnej ¢asti
Podkarpatskej Rusi.
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Slovensku bolo Viedenskou arbitrazou 2. novembra 1938
odobraté uzemie vyznacene farebne (1 az 5.).

Banska Bystrica

Mad'arsku (izemie 2) bolo pridelenych 10 390 km?

= Bratislavské predmostie, ktoré bolo do 15. oktébra 1947 sucast'ou Mad'arska. uzemia SonenSka’ na ktorom !’y alo 859 885‘, _Oby atel ov,
o o , z toho: Mad’arov 405 808, Slovakov 276 287, Zidov 26 181,
= Cast juzného Slovenska, pripojeného od 2. 10. 1938 do 8. 5. 1945 k Mad'arsku. ,
L . L , Nemcov 8967 a Rusinov 1829.
= ¢ast vychodného Slovenska, pripojeného od 4. 4. 1939 do 8. 5. 1945 k Mad'arsku.
= Devin a Petrzalka, od 1./ 20. novembra 1938 do 1945 pripojené k Nemecku.

= Nemecka zéna, zriadena ,,Ochrannou zmluvou* (Schutzvertrag) 23. marca 1939



Priebeh hranice SLOVENSKO - MADARSKO v regione Gemera
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Hranica medzi
Slovenskom a Mad'arskom
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Takto stanovena medzistatna hranica spésobila ze dopravné
zelezni€éné centra v mestach Roznava, Plesivec a Lucenec pripadli
Mad'arsku.

Tym sa znemoznilo zelezni¢né juzné spojenie z Revucej,
Slavosoviec a Dobsinej do inych casti Slovenska pre obyvatel'stvo, ale
najma pre rézne podniky vyvazajuce svoje produkty.

Slovenska vojnova republika, ktora vznikla roku 1939, bola preto
nutena riesit’ tento zavazny problém zelezniéného spojenia v tomto
gemerskom regione. Bolo navrhnuté vystavat’ zelezni¢né spojky, ktoré
by tento problém vyriesili.

Zacala sa preto budovat’ trat’ Revuca — Tisovec a nasledne s planom
pokrac¢ovania az do mesta Brezno.

Dalsia stavba spojky bola projekéne pripravena pre tsek Chyznianska
Voda (teraz Lubenik) — Slavosovce.



Orientacna skica projektovanych zeleznicnych trati

po Viedenskej arbitrazi roku 1938. 3
A. Revuca - Polhora, s dvomi tunelmi, B. Chyznianska Voda - SlavoSovce, s dvomi tunelmi, C. Stitnik - Nizna Slana.
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Vystavba spojky:
Slavosovce - Lubenik s dvomi tunelmi:

1. Slavosovsky - o dizke 2400 m

2. Koprassky - o dizke 245 m.

Ich vystavba sa zacala v roku 1941 a bola ukonc¢ena v roku 1944.
Perspektivne sa uvazovalo i o vystavbe zeleznicnych spojok medzi
Slavosovcami a Niznou Slanou - spoj na Dobsinu.
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Projektovana trasa zeleznice - spojka Lubenik - Slavosovce, . .° ; ;\.«‘;.;.;:*
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Skica napojenia Koprasského tunela povrchovou

trasou na trat’ do Chyznianskej Vody (teraz Lubenik)
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Situacna trasa projektovanej zelezni¢nej trate a tunelov
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Geologicka mapa okolia vyznacenych tunelov
(mapa GUDS-Bratislava - vysek mapy z M=1:50 000)




Geologicko - loziskové pomery v tuneloch

Geologické pomery vo vlastnych tuneloch mézeme su¢asne dokumentovat’ podla geologickej mapy
zostavenej GUDS — Bratislava ako to je uvedené v prieénom reze cez SlavoSovecky tunel.

Predpokladame, ze sa v tych ¢asoch robila po€as razenia tunelov i geologicka dokumentacia. Mozno sa
zachovala v archive Zelezniénej spoloénosti SR v Bratislave.

V SirSsom okoli tunelov sa nachadzaju i loziska nerastnych surovin ako napr. lozisko antimonitovej rudy
Chyzné - Herichova, lozisko wolfram — molybdenitovej rudy v okoli obce Ochtina ako inych vyskytov
zrudnenia v blizkosti tunela overovanych v minulosti i bansky.

Predpokladame ze i v tuneloch sa overili zily z rudnymi mineralmi. Dokazuje to i prieskum vytazenych
hornin RNDr. M. Gargulakom CSc. nachadzajucich sa na obrovskej halde zapadne od portalu tunela pri obci
Kopras. Zistil tu nasledovné mineraly: z rudnych mineralov: pyrit, pyrotin, markazit, chalkopyrit, galenit,
sfalerit, z nerudnych kremen, karbonat, tremolit?. Ked’ze mineralizacia bola najdena na su¢éasnom povrchu
haldy tak musi pochadzat’ z rudnych zil v metrazi tunela vyust'ujuceho pri Slavosovciach.

Uvedené pomery o zrudneni v tuneloch sa daju blizSie dokumentovat’ len po najdeni prislusnej
dokumentacie.

= Sfalerit z haldy pri Koprasi




Rez SV-JZ trasou tunela (éervene) Kopras - Slavosovce

Geologické pomery: Tunel bo razeny v nasledovnom horninovom prostredi: Utvar:
perm, Vek: mladsi karbon, Skupina: juzné veporikum, reviucka skupina, Suvrstvie:
slatvinské, Horniny: jemno - az strednozrnné metapieskovce, cyklicky striedané s
medzivrstvami fylitov. Anotator geoldgie: RNDr. Anna Vozarova DrSc.
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Grafické meritko
Poznamka: Tunel sa razil od obce Kopras smerom na SlavoSovce.
Nadmorské vySky pocvy portalov tunela su priblizné, pri Koprasi cca.
385 m.n.m. a pri SlavoSovciach cca. 400 m.n.m. Klesanie smerom ku
Koprasu cca. 5 promile (odhad). Vyhotovil: Ondrej RozloZnik

Portal SlavoSovského tunela pri Koprasi,
odtial' sa zacala razba tunela




Informacna tabul’a (od neznameho spracovatel’a).
Stavba rozdelena na 3 useky a pridelené firmam:
Ballo a Sevéenko - usek 1. a firme R. Fri¢ - useky 2. a 3.
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Areal v okoli vstupu do tunela pri Slavosovciach.

Je upraveny pre navstevnikov peknymi drevenymi odpocinkovymi stavbami
a v okoli vel'korozmernymi drevenymi sochami.
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Vstup do tunela pri Slavosovciach schodmi

\‘
08.2016



Neukoncéené vyustenie tunela zo Slavosovskej strany v roku 2010
(Sucasne je vycisteny, s nasypom strku o hrubke cca. 2,5 m)




Profil tunelom s odvodnovacou struzkou v strede
a bezpecénostnymi vyklenkami.




Jeden z dvoch oblukov zatocenia
Slavosovského tunela




Bezpecnostné vyklenky kazdych 50 m po oboch stranach tunela.
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Poéva tunela na ktoru mali byt’ eSte umiestnené podvaly a kolajnice.
V strede hlavna odvodiiovacia struzka z upadanim smerom k Ustiu tunela pri Koprasi o hibke a sirke
cca 30 cm. Do nej vedu po kazdom metri boéné odvodrnovacie struzky z poza boénych stien tunela o
hibke a Sirke cca. 10 cm.




Profil tunelom.
V strede odvodnovacia struzka, cast’ stropu vystuzena kamennymi kvadrami




Profil tunelom vystuzeny kamennymi kvadrami v plnom profile
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Vystup zo Slavosovského tunela (vravo)
a vstup - zaciatok jeho razby - portal pri obci Kopras (vpravo)




Lesny potok, ktory tunel pri vyjazde k obci Kopras,
zaplavil a zaniesol horninovou sut’ou.

A}

Foto: J. Stankovié¢ - 2010

© VLAKY.NET e

Rok 2002



Zatekanie zapadného useku Slavosovského tunela
v zime roku 2009.




Koprassky tunel v roku 2008

Poznamka: Uprava vchodu pre skladovanie zeleniny a ovocia.

@ VLAKY NET




KOpI'ééSky tunel (strop z kamennych kvadrov)
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Vystupny portal Koprasského tunela

v roku 2015, dihého cca. 245 m ( v minulosti vyuzity ako sklad zeleniny)




Kamenné oblozenie stien tunela - hornina granodiorit.

Foto: O.R. -2015




talu tunela Kopras
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Kamenné o

850 kg

Rozmery kvadra 100 x 70 x 45 cm, vaha cca.




Orientacna tabul'a cyklotrasy pri portali tunela u obce Kopras

SLAVOSOVSKY TungL Y.

2401 m

PREJAZD TUNELOM

2589




Vyjazd z Koprasského tunela na viadukt
(Napojenie vyjazdu z tunela na viadukt nebolo vystavané)
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Sucasne mozny pesi vystup na viadukt pri Koprasi




Viadukt pri obci Kopras o dizke cca.120 m




Slavosovsky a Koprassky tunel.
Unikatne technické pamiatky.

Jednoznacne ich povazujeme za unikatne technické diela. Boli razené poc¢as druhej svetovej

vojny ato v obdobi od marca 1941 do 14. 04.1944, kedy bol tunel prerazeny na povrch ned’aleko obce
Slavosovce.

Nasledne sa robili uz len prace, ktoré neboli zamerané na vlastné sprevadzkovanie zelezni¢nej
trate. V roku 1949 boli aj tieto ukon€ené a vhodné zariadenia boli presunuté na Trat’ mladeze.

Treba vyslovit’ uznanie nielen vtedajsim projektantom a technickému vedeniu razenia tunela, ale
| banikom, ktori takuto naroénu pracu dokonale zvladli.

Viedenska arbitraz bola po skon€eni 2. svetovej vojny anulovana a zabrané uzemia boli Slovensku
prinavratené. Hranice spred viedenskej arbitraze boli obnovené, s tym ze Podkarpatska Rus bola
,darovana“ Sovietskemu zvazu. Potvrdené to bolo 10. februara 1947 Parizskou dohodou (mierova
dohoda s Mad’arskom). Z toho dévodu sa spojka Slavosovce — Lubenik neukong¢ila. Zrusenim
Viedenskej arbitraze nebol projekt ukonéeny a nestal sa zelezni€énou dopravnou cestou.



Pozrime sa na Slavo$ovsky tunel z pohladu jeho razenia (Koprassky o dizke 245 m je technicky rovnaky). Profil
tunela je nasledovny: vysSka 6,5 m, Sirka 4,5 m, celkova dizka 2 400 m. Vylomovy, raziaci profil, bol vSak vaési a to
smerom na kazdu stranu minimalne o 0,5 m takze predstavoval raziacu plochu o velkosti asi 41 m?. Z vyrazeného tunela
tak bolo nutné trhavinami rozrusit’ okolo 99 000 m3 horniny ¢o v rozruSenom stave predstavuje objem asi 128 000 m3.
Tento objem bolo nutné vyviest’ (ako jalovinu) na haldu, nachadzajiucu sa nad obcou Kopras. V tomto vypocte nie su
zapocitané bezpeénostné vyklenky, ktorych je na kazdej strane SlavoSovského tunela 48, spolu 96. Tieto predstavuju
navysenie vylomu priblizne o0 960 m3. Asi v polovici tunela je aj jeden vaési vyklenok o hibke asi 4 m, ktory mal
pravdepodobne sluzit’ ako sklad potrebného materialu. Na svoju dobu, také obrovské mnozstvo vylomovej horniny, si
vyzadovalo dokonalu prepravnu koordinaciu celého systému. Odvoz bol zabezpecovany nakladkou do vozikov tahanych
banskou lokomotivou.

Sposob razby bol detailne prepracovany, hlavne vSak aj nasledna dokonala vystuz tohto banského diela. Je nutné si
uvedomit’, ze v tej dobe neboli k dispozicii také stroje a zariadenia, aké pozname dnes, napr. vrtné stroje, spésob
trhacich prac, l'ahko zostavitelné leSenia, umoznujuce pracu vo vacésich vyskach, nakladaée do banskych vozikov
a d'alSie stroje.

Pri razeni tunela bola tu pouzivana tzv. rakuska metoda, ktora sa osvedg¢ila pri razeni cestnych a zelezni€énych tunelov
v Rakusku. Pre bezpecné zaistenie stien tunela sa pouzili kamenné kvadre a betén. I1zolaciu zabezpecovalo murivo,
spojované maltou s prisadou Tricosalu. Tato chemicka prisada zvySovala jej nepriepustnost’ a pésobila tiez ako
urychlovaé tuhnutia. Pouziva sa pri vyrobe velmi tekutej cementovej malty pre injektaz a dokonalé vypinanie dutin. Na
exponované miesta sa davala hrubsia vrstva, niekedy dosahujuca az 15 cm izolacného beténu.



V tej dobe neodmyslitelnou suéast’'ou po€as razenia a vystuze banského diela bolo drevo. Z neho sa budovali
leSenia a drevené systémy i pre betonaz po€vy a stien. Ako délezity material pre vystuz sa pouzili vo velkej miere
(odhadujeme okolo 40 %) kamenné kvadre (z horniny granodiorit podobnej zule, objemova hmotnost’ = 2700 kg.m3),
ktoré sa zhotovovali v kamenolome pri obci Mokra Luka ned’aleko mesta Revica. V réznych ¢élankoch a informaciach
sa uvadza, ze to bolo z kamenolomu pri obci Cierna Lehota, je to vSak mylny tdaj i ked’ sa tam ta ista hornina
vyskytuje v malom kamenolome. Je ekonomicky a dopravne nepredstavitel'né, aby sa kvadre v tak velkom objeme
vozili cez horsky chrbat z takto vzdialenej lokality, ked’ bol v blizkosti kamernolom pri Mokrej Luke vzdialeny od ustia
tunela pri obci Kopras asi 15 km. Kamenolom je suéasne opusteny, ale su v iom vykazované aj dnes zasoby tohto
stavebného kamena.

Ako uvadza PaedDr. M. Sajenko zo SlavosSoviec (syn ruského emigranta z mesta Jekaterinoslav — Dnepropetrovsk,
ktory v Prahe vystudoval chemické inzinierstvo a jeho ¢eskej manzelky a ktori v roku 1938 prisli do Slavosoviec za
pracou), kvadre zhotovovali hluchonemi kamenari vyuéeni v Kremnici. Museli to byt’ vemi zruéni kamenari, ked'ze
zhotovili stovky kvadrov pouzitych na vystuz tunelov. Kazdy pritom vazil asi 60 kg. Na portali Koprasského tunela su
osadené i kvadre o rozmeroch 100 x 70 x 45 cm. Kazdy, podl'a nasich prepoétov, vazi asi 850 kg. Pri vtedajSich
technickych moznostiach musela to byt' namahava praca predovsetkym pri ich zabudovavani do oblukovitého
portalu tunela.

Obdivuhodny je aj su€asny technicky stav tunelov. Obidva su bezpeéne priechodné, nikde nie su ani znamky
porusenia naznacujuce moznost’ zavalu. Dokonalé je aj zabezpecenie odvodriovania tunela. Stredom tunela vedie
hlavna odvodnovacia struzka o hibke a Sirke asi 30 cm. Mozné pritoky vody z boénych stien tunela su rieSené
boénymi odvodiiovacimi struzkami o hibke a Sirke cca. 10 cm. Tieto st vyhibené po kazdom metri tunela a su
vyvedené az za vystuzenu stenu tunela t. j. do horninového prostredia. Pritoky vody su nepatrné a pri vystupe
z tunela pri obci Koprasi st okolo 2 - 3 1.min-t,

Pouzita betonova zmes je, i po 70 rokoch, na stenach a poéve tunela pevna bez naznakoch porusenia. Cely tunel,
az na prvych okolo 150 m od portalov, mozno prakticky prejst’ po hladkom beténe i v teniskach



Je nutné spomenit’, ze o tychto technickych dielach nemame dostatok technickych informacii. Zial
nepodarilo sa nam ziskat’ technicki dokumentaciu o stavbe tunelov. Tunely a i viadukt nie si merac¢sky
zamerané, takze sa neda uréit’ napr. sklon tunelov, ich presny profil ako aj ich presna dizka. Mozno st
zachované v archive i udaje o nakladoch stavby v jednotlivych polozkach ako i uzatvorené zmluvy s
dodavatelom stavby. Nie je nam znama ani geologicka dokumentacia a popis hornin v tuneloch.

Urcita ¢ast’ zo stavieb v useku Revica — Tisovec bola spracovana v roku 2013 Bc. Stanislavom Horvathom
Studentom Filozofickej fakulty UK - Bratislava v ramci diplomovej prace na zaklade zachovanej dokumentacie
(nie technickej) s témou:

SPRACOVANIE ARCHIVNYCH DOKUMENTOV CIASTKOVEHO FONDU
~NEDOSTAVANE ZELEZNICE NA GEMERI 1940 — 1951 .

V svojej diplomovej praci S. Horvath uvadza:

,»Pri podrobnejSej analyze zachovaného materialu sa zistilo, ze sa zachovala prevazne technicka
dokumentacia spojena s vystavbou zeleznic. Mensia ¢ast’ agendy je venovana pravnym a personalnym
veciam. Z pohladu celistvosti sa vSak mézeme domnievat’, ze z daného spisového materialu sa nezachovala
uplna agenda ale len jej hlavna technicka ¢ast™.

Zachovana technicka ¢ast’ sa teda nachadza v archive Generalneho riaditel'stva Slovenskych zeleznic
v Bratislave a €aka na svoje spracovanie (skrine zo zvazkami dokumentov zobrazil menovany v diplomovej
praci fotodokumentaciou). Je tu teda vhodna téma pre Studenta prislusného odboru na niektorej technickej
univerzite (napr. Fakulta BERG TU Kosice, resp., Prirodovedecka fakulta UK v Bratislave).



Ochrana a zachovanie tejto vynimoénej technickej pamiatky

Hned’ uvodom je nutné konstatovat’, ze ide o technické dielo, ktoré si zasluhuje pozornost’ a to
aj z dévodu vtedajsSich politickych pomerov v eurépskom ponimani. Bolo to obdobie druhej svetovej
vojny, kedy mocenské staty rozhodovali o osude mensich krajin, ktoré boli prinutené potom riesit’
vzniknuté problémy.

Tak tomu bolo i v tomto pripade. Existujuca zelezniéna doprava z Revuckej, Slavosovskej a DobSinskej
doliny smerujuca na juznu centralnu vychodo — zapadnu trat’ Kosice — Zvolen, bola stanovenim novych
statnych hranic medzi Slovenskom a Mad’arskom Viedenskou arbitrazou, vystavena medzistatnym
prepravnym podmienkam. Tym sa, nielen obyvatel'stvo, ale hlavne r6zne zavody a spolo¢nosti dostali do
dopravnych a ekonomickych problémov s prepravou svojich tovarov. VtedajSia vlada Slovenskej
republiky musela preto tento problém riesit’ i ked’ bol projekt zeleznicného prepojenia Revuckej
a Slavosovskej doliny finanéne a technicky vel'mi naro€ny.

Realizované technické diela, Slavosovsky a Koprassky tunel (ako i 120 m viadukt) su vsak vyrazené
i ked’ nedoslo k realnej zelezniénej doprave. Su to ale vynimoéné technické pamiatky. Zial, nevenuje sa
im nalezita pozornost’. V pisomnej a fotografickej dokumenta¢nej forme sa snazia verejnost’ informovat’
0 nich niektoré spolo¢enské organizacie a jednotlivci. Miestne samospravy sa postarali o obnovenie
zasypanych vchodovych usti do tunelov. Vybudované su, najma pri Slavosovciach, rozne odpoc€inkové
a zabavné drevené stavby pre turistov. Dobré akustické podmienky dali v minulosti podneti na
organizovanie hudobnych predstaveni priamo v tuneli. Pripravuju sa rézne podujatia, ktorych
organizatorom je predovsetkym pan Rudolf Pazitka s podporou organizacii Lesné druzstvo SlavoSovce,
OZ Slavoj Slavosovce a obec Slavosovce.



Takato dokonala technicka pamiatka by vSak mala byt’, tak ako by to bolo urcite v okolitych statoch,
prezentovana sSirokej zahrani¢nej a domacej verejnosti ako historicka technicka pamiatka,
s infrastrukturou a personalnym zabezpeéenim, ako je tomu napr. u spristupnenych jaskyn. Aktivne by
sa tom mali podielat’ hlavne ,Zeleznice Slovenskej republiky“ ako i Ministerstvo kultury a Statna
ochrana prirody Slovenskej republiky. Nutné by bolo realizovat’ podmienky pre takuto aktivitu, tykajuce
sa infrastruktury. Taktiez je nutné urobit’ upravu vchodu do tunela zo Slavosovskej strany t. j. dokongit’
vyjazd z tunela tak, aby mohli dornho vchadzat’ i vozidla. Vyuzit’ by sa mohli skusenosti z mnohych
atrakcii znamych z inych lokalit a vhodné dokumentujuce sposoby.

Slavosovsky tunel si pritom nevyzaduje, okrem vstupnych portalov, nejaku vaésiu upravu. Da sa prejst’
predovsetkym pesi, ale mohla by v nom premavat’ napr. suprava na gumenych kolesach s elektrickym
pohonom pre navstevnikov, ktori si netrufaju, alebo nemézu prejst’ celu trasu pesi.

Uréite by to prospelo regionu Gemera s tak vysokou mierou nezamestnanosti.
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